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1. Introducdo

Em cumprimento da legislagdo sobre Avaliacdo de Impacte Ambiental (AIA), designadamente o
Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de Maio, com as alteracdes introduzidas pelo Decreto-Lei n® 197/2005,
de 8 de Novembro e a Portaria n.° 330/2001, de 2 de Abril, a ANA — Aeroportos de Portugal, S.A., na
qualidade de entidade licenciadora, enviou ao Instituto do Ambiente (IA), para procedimento de AIA
(IA ENTR. 6455 de 30 de Marco de 2006), o Estudo de Impacte Ambiental (EIA) relativo ao Projecto de
Execucao (PE) do “Plano de Desenvolvimento do Aeroporto de Lisboa”. Salienta-se que a ANA, para
além de entidade licenciadora é o proponente do projecto.

O IA, como Autoridade de AIA, nomeou a respectiva Comissao de Avaliacdo (CA), (oficio IA n.° 5128,
de 17 de Abril de 2006) a qual é constituida pelas seguintes entidades e seus representantes:

- IA — Eng@ Silvia Rosa e Dr2 Rita Cardoso;

- Instituto Portugués de Arqueologia (IPA) — Dr.@ Ana Margarida Martins;

- Comissdo de Coordenacdo e Desenvolvimento Regional de Lisboa e Vale do Tejo (CCDR — LVT)
— Argt@ Antonieta Castano e como suplente a Dr@ Isabel Marques;

- IA/SEPA — Eng?@ Maria Jodo Leite

A CA contou, ainda, com a colaboragdo da Eng@ Sara Sacadura Cabral e da Eng@ Dilia Jardim (IA).
O EIA, objecto da presente avaliagdo, é composto pelos seguintes volumes:

- Relatdrio
- Resumo N&o Técnico (RNT)
- Anexos Técnicos

Para além do EIA foram ainda recebidos os seguintes volumes:

- Projecto 2 — ALS — Novo Complexo de Carga;

- Projecto 3 — Instalagbes Terminais — Area de Expansdo;

- Projecto 4 — InstalacOes Terminais — Areas de Remodelagao / Beneficiacdo (Pecas Desenhadas);
- Grupo de Projectos I — Pecas Desenhadas;

O presente projecto diz respeito ao Plano de Desenvolvimento do Aeroporto de Lisboa (PDALS), que
consiste numa série de intervencdoes dentro do perimetro actual do Aeroporto, nao envolvendo a
construgao de novas pistas.

2. Procedimento de Avaliacdo
A metodologia adoptada pela CA para a avaliacao dos tracados propostos foi:

* Analise da Conformidade do EIA - solicitagdo, ao abrigo do n.° 4 do artigo 13° do Decreto-Lei n.°
69/2000, de 3 de Maio, com as alteracdes introduzidas pelo DL n.° 197/2005, de 8 de Novembro,
de elementos adicionais ao Relatério ao nivel da cartografia, antecedentes, Ambiente Sonoro,
Sdcio-Economia, Ordenamento do Territorio, Patrimonio e a reformulagdo do RNT. Estes
elementos foram solicitados ao proponente através do fax do IA n.° 453, de 23 de Maio de 2006 e
do oficio do IA n® 7124 de 29 de Maio de 2006;

*= Andlise dos elementos remetidos pela ANA tendo-se considerado que a informacdo contida no
Aditamento e no RNT reformulado dava resposta, as questGes formuladas, tendo sido emitida a
Declaragao da Conformidade do EIA a 29 de Junho de 2006;

= Solicitagdo de um Parecer sobre o descritor Qualidade do Ar ao SEPA/DGAR do IA;

= Solicitacao de esclarecimentos adicionais relativos aos Antecedentes, Qualidade do Ar, Ambiente
Sonoro, Sécio-Economia, Patrimoénio e Ordenamento, ao abrigo do n® 6 do Artigo 132, do DL n®
69/2000, de 3 de Maio com as alteragdes introduzidas pelo DL n°® 197/2005, de 8 de Novembro;

= Andlise dos esclarecimentos remetidos pela ANA;

= Solicitagdo de Pareceres Especificos a Entidades Externas, nomeadamente a Direcgdo Regional do
Ministério da Economia de Lisboa e Vale do Tejo (DRELVT), Direccao Geral de Geologia e Energia
(DGGE), Instituto da Meteorologia (IM), Instituto dos Residuos (INR), Instituto Nacional de
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Engenharia, Tecnologia e Inovacdo (INETI) e ao Servigo Nacional de Bombeiros e Protecgao Civil,
0S quais se encontram em anexo (Anexo 2);

»= Visita ao aeroporto, efectuada no dia 25 de Agosto de 2006, onde estiveram presentes os
representantes na CA do IA, IPA e CCDR/LVT, do projectista e do proponente;

= Analise técnica do EIA efectuada por descritor ambiental;

» Analise dos resultados da Consulta Publica, que decorreu durante 25 dias Uteis, desde o dia 18 de
Julho até 22 de Agosto de 2006;

*= Proposta de medidas de minimizacdo e programas de monitorizacdo, em anexo (Anexo 1), que
inclui os previstos no EIA e Aditamentos ao EIA, com as alteracdes introduzidas pela CA.

3. Antecedentes

Em 2000 foi realizado um EIA relativo a Ampliacdo do Aeroporto de Lisboa, que consistia num conjunto
de novas plataformas e caminhos de circulacao, ampliagdo de uma estrutura destinada ao embarque e
desembarque de passageiros (“pier” norte) e da area e passeio junto a aerogare para acesso dos
passageiros (“curbside” de partidas), e a construcao de um Complexo de Carga.

Contudo, a concretizacao destes projectos foi adiada pela ANA, tendo a calendarizagdo das obras, que
estavam previstas até 2010, sido alterada para data posterior.

Apenas foi construida a actual Plataforma L (LIMA) e alguns caminhos de circulacdo, sendo referido,
no Aditamento, que, estas obras foram sujeitas a Acompanhamento Ambiental por parte dos Servigos
de Auditoria de Ambiente do Ministério das Obras Publicas.

4. Localizacao, Objectivos e Justificacao do Projecto

O Aeroporto de Lisboa (ALS) fica situado no interior da cidade de Lisboa (freguesias de Santa Maria
dos Olivais, Charneca, Lumiar, Alvalade, S. Jodao de Brito). No entanto, as suas pistas localizam-se, em
parte, no concelho de Loures (freguesias de Camarate e Prior Velho).

O Plano de Desenvolvimento do ALS, a efectuar integralmente no interior do actual perimetro do
Aeroporto, consiste numa série de intervengbes, com o objectivo de responder com condicoes
operacionais adequadas as previsdes de crescimento de trafego aéreo e ao aumento do fluxo
crescente de passageiros previsto, garantindo niveis de servico, quer de oferta quer da qualidade das
suas instalacdes, e seguranca adequados, até 2015, ano em que se prevé o encerramento do
Aeroporto.

As principais intervengdes sdao fundamentalmente as seguintes:

e Melhorar as condicées de circulacdo no solo (saidas de pista e caminhos de circulagdo de
aeronaves / “taxiways”);

e Aumentar a capacidade e melhorar a funcionalidade das instalacoes terminais (areas de
embarque e desembarque de passageiros);

» Melhorar as condicOes de recepcao e processamento de bagagem;

 Melhorar as condigGes de processamento da carga aérea;

» Melhorar os aspectos de seguranga das instalacoes.

5. Descrigdo do Projecto

O Plano de Desenvolvimento do ALS consiste, essencialmente: na construcao de novas plataformas de
estacionamento de aeronaves e reformulacdo de outras ja existentes; na remodelagdo de multiplos
edificios e instalagdes ja existentes e construgao de alguns novos edificios; na expansao de vias de
circulacdo de aeronaves (taxiways); na desactivacdo de equipamentos de armazenagem de
combustiveis existentes e instalagdo de novos, instalagdo de equipamentos de sinalizacdo e de
fornecimento de poténcia eléctrica.

O Plano de Desenvolvimento do ALS envolve 5 projectos principais, que se indicam a seguir:

PLANO DE DESENVOLVIMENTO DO AEROPORTO DE LISBOA 4
Processo de Avaliacao de Impacte Ambiental n.° 1529



Parecer da Comissao de Avaliagdao
Setembro de 2006

Projecto 1 - Areas de Movimento e Manobras;

Projecto 2 - Novo Complexo de Carga;

Projecto 3 - Instalagdes Terminais — Areas de Expansdo;

Projecto 4 - InstalagGes Terminais — Areas de Remodelacao/Beneficiacao;
Projecto 5 - Outros Projectos.

Cada um dos projectos acima referidos € constituido por diversos sub-projectos/empreitadas, que se
indicam no quadro a seguir:

Projecto 1 - Areas de Movimento e Manobras

1.1. Nova Plataforma Sul e Caminho Periférico

1.2. Expansdo do Taxiway (TWY) I-india

1.3. Expansdo do TWY W-Whisky

1.4. Infra-estruturas de Sinalizagdo Luminosa (Pista 17-35)

1.5. Reformulagdo do Tragado TWY R e Realinhamento da Sinalizagdo Luminosa
1.6. TWY Y entre os TWY's G1 e M1

1.7. Plataforma Polivalente

1.8. Nova Plataforma Sul Nascente

1.9. RESA da Pista 17

1.10. Comando e Controlo de Sinalizagdo Luminosa

1.11. Sinalizacdo Vertical

1.12, Equipamentos de Stands de Estacionamento de Aeronaves

1.13. Remodelagao da Sinalizagdo Luminosa TWY B

1.14. Ampliagcdo da Plataforma ECO

1.15. Remodelagdo da Rede de Hidrantes da Plataforma ECO

Projecto 2 — Novo Complexo de Carga

2.1. Novo Terminal de Carga — Edificios de 12 Linha

2.2. Novo Edificio de Apoio a Carga

2.3. Construcdo de Novos Arruamentos e Estacionamentos

Projecto 3 — Instalagdes Terminais — Areas de Expansao

3.A1. Novas Salas de Embarque (A24, A25 e A26)

3.A2. Novo Pier Norte

3.B1. Ampliagdo dos Terminais de Bagagem

3.B2. Novo Busgate Norte

3.C. Expansao do Actual Pier Sul

3.D. Remodelacdo da Rede de Média Tensdo e Novas Alimentagdes de Energia ao
Aeroporto

3.E. Centrais Térmicas e Reformulagdo das Centrais de Frio e Aquecimento
3.F. Sistema de Tratamento de Bagagem

Projectos Complementares

Projecto 4 — Instalagdes Terminais — Areas de Remodelacdo / Beneficiacio
4.2. Remodelagdo da Sala de Desembarque e Acessos Verticais

4.3. Remodelagdo da Sala de Recolha de Bagagens

4.4. Remodelagdo da Antiga Sala de Check-in e Beneficiagao dos Niveis 5 e 6
4.6. e 4.16. Acessibilidades e Equipamentos da Nova Estacdo de Metro
Projectos Complementares

Projecto 5 — Outros Projectos

5.1. Transferéncia Grupo Operacional de Combustiveis

5.2. Remodelagdo Curbside Partidas e Galeria de ligagao ao Rent Car

5.3. Estacionamento Automdvel - Fase I

5.4. Estacionamento Automdvel — Fase II

De seguida, procede-se a uma descricdo de cada um dos projectos e sub-projectos relativos ao Plano
de Desenvolvimento do ALS.

> Projecto 1 - Areas de Movimento e Manobras

Este projecto consiste na construcdao de novas plataformas de estacionamento de avides e na
reformulacdo de outras. Associadas a estas intervengGes serdo também construidos novos
caminhos de circulagao — taxiways (twy) - e ajustados alguns dos existentes. Incluem-se, ainda,
neste projecto intervencdes na area da seguranca e de sinalizagdo de pista.

Os sub-projectos que constituem o Projecto 1, s3o:

1.1. Nova Plataforma Sul e Caminho Periférico e 1.8. Nova Plataforma Sul Nascente

A localizacdo da Nova Plataforma Sul serd junto do limite Sul do Aeroporto. Esta plataforma
permitird o estacionamento de trés avides de maior dimensdo (“wide-bodies”) ou de sete de menor
dimensao (“narrow-bodies”), e combinacdes entre estes.
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O caminho periférico existente na zona da futura plataforma sul, tera de ser reposicionado junto a
vedagao do ALS com a 22 Circular, prevendo-se, também, a demolicdo do designado Edificio 47
(antiga torre de controlo do ALS), actualmente ja desactivado.

A Plataforma Sul Nascente localizar-se-a a este da nova plataforma sul.

» 1.2. Expansdo do Taxiway I — india, 1.3. Expansdo do Taxiway W— Whisky, 1.5.
Reformulacdo do tracado do Taxiway R e realinhamento da sinalizacdo luminosa e 1.6.
Taxiway Y entre os twys G1 e M1

Estes projectos envolvem a expansao e reformulagdo de caminhos de circulagao (“Taxiways"”) para
melhorar as condigdes de circulagdo das aeronaves no solo.

* 1.4. Infra-estruturas de sinalizacdo luminosa — Pista 17-35

O projecto consiste na construcao de novas bases e armaduras para a sinalizacao luminosa no eixo
central da pista e nas ligagdes aos caminhos que atravessam a pista.

= 1.7. Plataforma Polivalente

Este projecto destina-se ao estacionamento temporario de aeronaves, podendo também ser
utilizada para operagdes de “run-up” (operacdes de teste de motores) e perdas “slot"2.

= 1.9. RESA da Pista 17

A RESA (Runway End Safety Area) consiste numa area de seguranca de fim de pista destinada a
prevenir toques prematuros durante a aterragem na Pista 35 e aterragens demasiado compridas na
Pista 17.

= 1.10. Comando e Controlo de Sinalizacdo Luminosa

Este sub-projecto ndo contempla qualquer intervencao de construcao civil. As novas infra-estruturas
a criar, essencialmente de equipamentos de comando e controlo com o respectivo hardware,
software, implicardao a ampliacdo dos sistemas de controlo e sinalizagdo existentes.

A instalagdo de redes de comunicacdo utilizard as infra-estruturas existentes ou a construir no
ambito de outros projectos de construcao civil.

= 1.11. Sinalizacao Vertical

Este projecto consiste na colocacao e instalacdo de equipamentos de sinalizagdo vertical para ajuda
ao “guiamento” de aeronaves na circulacdo no solo, por toda a zona de pistas e taxiways.

= 1.12. Equipamentos de Stands de Estacionamento de Aeronaves

Os equipamentos de stands a instalar destinam-se a melhorar o servigo a prestar aos passageiros
conferindo maior comodidade aos processos de embarque e desembarque, reduzindo os tempos de
embarque e desembarque, e minimizando a utilizacdo de autocarros para o transporte de
passageiros para as aeronaves estacionadas em posicdes mais afastadas.

= 1.13. Remodelacao da Sinalizagao Luminosa do TWY B

Este projecto consiste em adaptar as infra-estruturas de sinalizagdo luminosa dos twys W e B, de
modo a que as aeronaves que saem da plataforma C, através do twy C, visualizem a linha central
do twy W.

= 1.14. Ampliacao da Plataforma ECO

A Ampliacdo da Plataforma ECO (para estacionamento de aeronaves), consiste no planeamento e
reformulacdo do layout da plataforma, que se traduz por uma ligeira deslocacdo para Oeste, da
plataforma existente, devido a construcao de uma nova area para embarque e desembarque de
passageiros — Novo Pier Norte.

= 1.15. Remodelacdo da Rede de Hidrantes da Plataforma ECO

O projecto inclui a desactivagdo das linhas de hidrantes (tubagens de abastecimento de combustivel
as aeronaves) existentes naquela zona e a construcdo de um novo troco, o que serd feito em
coordenagao com a construgdo do Novo Pier Norte. O actual hidrante sera desactivado e serdo
demolidas as caixas e pits de combustivel (pontos de abastecimento), bem como outros
equipamentos de rede, apos limpeza.
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> Projecto 2 - Novo Complexo de Carga

A localizacdo do Novo Complexo de Carga (NCC) do Aeroporto de Lisboa (ALS) € junto ao limite
Sudoeste dos terrenos pertencentes ao Aeroporto, confinantes com a Avenida Santos e Castro. Este
projecto consiste na relocalizagdo das actuais instalacbes de processamento de carga aérea
(Terminal de Carga) que se situam a norte do terminal de passageiros, de forma a melhorar essas
operacbes e a permitir a expansao do terminal de passageiros para norte. O Terminal de Carga
actual sera desactivado e demolido para dar lugar a ampliacao do Terminal de Passageiros.

Este projecto € constituido pelos sub-projectos que se indicam a seguir:
= 2.1. Novo Terminal de Carga — Edificios de 12 Linha

O Novo Terminal de Carga consiste na construcao de quatro edificios, constituidos por areas de
armazém e por gabinetes de apoio integrados no seu interior, destinando-se ao transito das
mercadorias e a proporcionar condicdes para 0 manuseamento da carga dos operadores,
funcionando como fronteira com a zona de operacoes de aeronaves (“lado ar”).

Para além dos edificios, acima referidos, prevé-se uma darea designada por RFC (Ready For
Carriage) que se destina a ser utilizada em operagbes de organizagdo e pré-tratamento de carga
por parte dos operadores transitarios.

= 2.2. Novo Edificio de Apoio a Carga

A construgdo do Novo Complexo de Carga (NCC) permitira alojar as entidades e a reorganizar os
servigos associados ao processamento de carga que se encontram dispersos pelo Aeroporto, que
actualmente se localizam no Edificio 17, que serd demolido devido a expansao do Terminal de
Passageiros.

= 2.3. Construcao de Novos Arruamentos e Estacionamentos

Este sub-projecto consiste na construcao de vias de acesso ao Novo Complexo de Carga e ao novo
Edificio de Apoio a Carga, e areas de parqueamento para viaturas tipo TIR e para viaturas ligeiras,
com uma capacidade total de cerca de 700 lugares.

Em termos das acessibilidades para o exterior do NCC, a solucao apresentada permite ligar o NCC a
nova Av. Santos e Castro (em construcao) e ao “Eixo Central” do Alto do Lumiar que, naquela zona,
estd a ser construido sobre o tracado da actual Av. Santos e Castro. Segundo o EIA, esta solucdo
resulta de um projecto de execugdo definido e entregue a ANA pela CML, na sequéncia da
assinatura de um Protocolo para permuta de terrenos entra a CML e a ANA.

> Projecto 3 - Instalacbées Terminais — Areas de Expans&o

Este projecto consiste na ampliacgdo das areas destinadas ao embarque e desembarque de
passageiros, melhorando a operacionalidade e o conforto para os utilizadores.

Os sub-projectos que constituem o Projecto 3, descrevem-se de seguida:

= 3.Al. Novas Salas de Embarque (A24, A25 e A26)

Este projecto consiste na construcdo de 3 novas posicdes/portas de embarque e desembarque em
pontes telescdpicas, passando esta area a estar destinada a voos “Shengen”.

= 3.A2. Novo Pier Norte

O Novo Pier Norte consiste nhuma estrutura destinada ao embarque e desembarque de passageiros
e integrara 8 portas de embarque que serdo servidas por pontes telescopicas.

= 3.B1. Ampliacao de Terminais de Bagagens

Este projecto prevé a construgdo de um novo edificio com novas areas de expansdo do actual
sistema de tratamento de bagagens (STB), a norte do actual Terminal de Passageiros, bem como
areas de circulagao de passageiros, controlos de seguranca, controlos de embarque e controlos de
fronteira.
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= 3.B2. Novo Busgate Norte

Este projecto consiste, também, na construcdo de uma nova area para embarque e desembarque
de passageiros, que incluird um cais para autocarros de transporte de passageiros de e para os
avides.

= 3.C. Expansao do Actual Pier Sul

A expansao do actual Pier Sul, para Norte, permitird aumentar o nimero de portas de embarque,
com novas areas destinadas a voos com destinos internacionais, permitindo relacionar
funcionalmente o actual Pier Sul com o Busgate Sul e prolongar as construgoes até as posicoes Alfa
1, 2 e 3, de modo a incorporar 3 areas de Embarque e respectivas portas, no seguimento da frente
de Pier ja construida.

= 3.D. Remodelacdo da Rede de Média Tensiao e Novas Alimentacdes de Energia ao
Aeroporto

O projecto consiste na introducdo de novos Postos de Transformacdo (PT’s) e novas Centrais de
Emergéncia (CEE"s) no Aeroporto, no sentido de aumentar a capacidade da actual Rede Geral de
Energia do ALS face as ampliacOes/alteracOes previstas. Prevé-se que a poténcia de ponta do ALS
passe de 8 MVA para 11 MVA e que haja a desactivagdo de 2 PT s e a construcdo de 2 novos.

= 3.E. Centrais Térmicas e Reformulacdo das Centrais de Frio e Aquecimento

As intervengOes efectuar-se-do ao nivel das Centrais de Frio (CF) e das Centrais de Aquecimento
(CAQ). Estes equipamentos destinam-se a dotar as novas areas do Terminal de Passageiros de
sistemas centrais de alimentacdo dos equipamentos de producdo de frio e calor, criando as
adequadas condicOes de conforto aos utentes.

= 3.F. Sistema de Tratamento de Bagagem

Este sub-projecto pretende reforcar a capacidade instalada nos Sistemas de Tratamento de
Bagagens de Partidas e Chegadas, através da instalacdo de novos tapetes lineares de Bagagens,
novos anéis de classificagdo de bagagens do sistema de partidas, ao qual se ligam “chutes” de
descarga de bagagens para “boxes” individuais, novos “carroceis” de placas inclinadas para o
Sistema de Chegadas e todo o equipamento acessorio necessario.

> Projecto 4 - Instalacées Terminais — Areas de Remodelacéio / Beneficiacio

Este projecto incidird sobre a melhoria dos sistemas de tratamento de bagagens, remodelacdes na
configuracgdo interna de instalagGes e construcdo do acesso a futura estacdo do Metro.

A remodelacdo/beneficiacdo de algumas areas das instalacbes terminais existentes, consiste em
requalificar funcionalmente a Antiga Sala de Check-In, ampliar e reformular a sala de Recolha de
Bagagens, criando condicdes para a instalagao de novos carroceis para a recolha de bagagens, para
além de outros beneficios relacionados com as condicdes de conforto e seguranca.

Os sub-projectos que constituem o Projecto 4, descrevem-se de seguida.

= 4.2. Remodelacdo da Sala de Desembarque e Acessos Verticais

O projecto integra um conjunto de intervengdes técnicas, designadamente ao nivel dos Sistemas de
Desenfumagem a instalar nos pisos 2 e 4, com o objectivo de melhorar as suas condicdes
funcionais e os acessos verticais ao piso inferior (Nivel 2) e ao piso superior (Nivel 5).

*= 4.3. Remodelacdo da Sala de Recolha de Bagagens

A remodelagdo da Sala de Recolha de Bagagens, consiste em criar condigdes para a instalagao de
novos carroceis de recolha de bagagem, melhorando as condigdes dos espagos de circulagdo dos
passageiros e criando novas condicdes de conforto, do tratamento do ar e de seguranca.

= 4.4. Remodelacdo da Antiga Sala de Check-in e Beneficiacdo dos Niveis 5 e 6

Este projecto consiste em criar novas frentes de balcGes de check-in e novos balcdes para as
companhias aéreas e melhorar a disposicdo (layout) do Terminal de Bagagens.
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* 4.6. e 4.16. Acessibilidades e Equipamentos da Nova Estacdo de Metro

A nova Estacao de Metro “Aeroporto” ficard localizada entre o Silo-Auto Rent-a-Car e o Corpo
Cilindrico da Aerogare. A ligacao entre a aerogare e a estacdo sera efectuada por um tdnel
subterraneo.

Este projecto consiste na construgdo de uma area subterranea entre o piso térreo do Corpo
Cilindrico da Aerogare e o Tunel de Ligacdo a futura Estacdo de Metro, competindo a ANA, no
ambito deste projecto, a construgao de um pequeno troco de ligacdo ao interior da Aerogare e nos
acessos verticais correspondentes - ascensores, escadas mecanicas e de pé-posto.

Sub-Projectos Complementares dos Projectos 3 e 4

Os sub-projectos complementares associados aos projectos 3 e 4 constituem intervengdes comuns
a ambos os projectos e que se indicam de seguida:

= Sinalizagdo;

= Mobilidrio Interior para equipar novas areas de expansao de terminal;

= Sistema de Gestdo e Seguranca de Edificios Contra Incéndios (Inclui o Terminal de PAX’S);
= Sistema de Comando e Controlo de Equipamentos — Terminal de PAX" ;

»  Sistema de Informacdo de Voo (SIVV) para as novas Areas de Expansdo — Novos equipamentos
(RX), detectores de metais portateis (Porticos) para as novas Areas de expansao e
Equipamento e de Requalificagdo do Terminal de PAX’S;

= Sistema e Rede de Voz sobre IP — para novas areas de expansdo e de Requalificacdo do
Terminal de PAX'S;

= Ascensores e Escadas mecanicas;
» Passadeiras mecanicas.

> Projecto 5 - Outros Projectos

O Projecto 5, inclui outros projectos que ndo estao directamente ligados ao funcionamento das
areas de movimento, das instalagdes terminais e do terminal de carga, mas que surgem na
sequéncia dos referidos projectos e do aumento de capacidade do Aeroporto (ex: aumento de
capacidade de armazenagem de combustiveis; ampliacdo de estacionamento automdvel), que se
indicam a seguir:

= 5.1. Transferéncia do Grupo Operacional de Combustiveis

Este projecto resulta da necessidade de aumentar a capacidade de armazenamento de combustivel,
face ao crescimento previsto para o trafego de aeronaves e dar cumprimento as restrigbes impostas
por legislagdo, no que respeita a distancias de seguranga, atendendo a expansdo das instalagGes
terminais para Norte.

O acesso dos camides cisterna ao local do GOC efectuar-se-a a partir da Av. Santos e Castro,
através das rotundas que serao também utilizadas para aceder ao Novo Complexo de Carga.

= 5.2. Remodelacdo do Curbside das Partidas e Galeria de Ligacdo ao Rent-a-Car

Este projecto consiste na construcdo de novas areas destinadas a vias e passeios, que permitam
ajustar a configuracdo fisica do espago rodoviario as condigdes de utilizagdo de meios de transporte
de grupo — autocarros, taxis e “vans”, e de uma galeria sobre o novo “curbside” (conjunto de vias
de acesso ao Terminal de Partidas) que permita a ligagdo pedonal entre o Terminal de Passageiros
e o Silo Auto-Rent-a-Car.

= 5.3. e 5.4. Estacionamentos Automovel — Fase I e Fase II

Este projecto - Fase I - consiste na construcao de uma darea de estacionamento que se localizara
junto a rotunda existente a nascente da aerogare. O projecto do Estacionamento da Fase II vem na
sequéncia da Fase I e consistira na construgao de um silo-auto.
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No que se refere a movimentacao de terras, segundo o EIA, esta previsto um total de terras sobrantes
de 1.250.000 m>. A definicdo dos locais de depdsito, sequndo informagdo disponibilizada pela ANA,
efectua-se na fase de adjudicacdo dos trabalhos ao empreiteiro, sendo, nesta fase, garantido que essa
deposicao sera efectuada em locais licenciados ou que venham a sé-lo, durante o periodo de execugdo
das obras.

6. Alternativas de Projecto

Em termos de Alternativas de Projecto, apenas foram consideradas alternativas de localizagao para o
Novo Terminal de Carga, na medida em que os restantes projectos envolvem as seguintes limitagoes:

e Os projectos associados a Instalagdes Terminais consistem na ampliacao de edificios/infra-
estruturas ja existentes ou adjacentes a outros ja existentes;

e O desenvolvimento do projecto relativo as Areas de Movimento e Manobras é condicionado
pela configuracdo actual das pistas e das instalagdes terminais (actuais e futuras) e pelas
necessidades de circulagdo no solo;

e As dreas previstas para as Plataformas Sul, Sul-Nascente e Polivalente correspondem as
localizagGes possiveis dentro das areas disponiveis no perimetro do ALS.

Quanto a localizagdo do Terminal de Carga o proponente equacionou duas alternativas possiveis, junto
ao actual Edificio 31 ou junto a Av. Santos e Castro, tendo optado pela segunda, na medida em que
esta localizagdo proporcionara o descongestionamento do trafego rodoviario nas actuais vias de
circulacdo de acesso ao Aeroporto.

7. Apreciacao Especifica do EIA

Apresenta-se, de seguida, a apreciacdo especifica dos descritores analisados no EIA. Salienta-se que,
face a situacdo de referéncia e as intervencdes a efectuar, consideraram-se como descritores mais
relevantes para a tomada de decisdo o Ordenamento do Territdrio, Sdcio-Economia e o Ambiente
Sonoro.

7.1. Climatologia

Para a caracterizagdo climatolégica foram utilizadas as Normais Climatologicas da Estacdo
Lisboa/Portela, localizada no limite Sudoeste do perimetro do Aeroporto de Lisboa, por se considerar
que esta Estagdo, dada a sua proximidade ao local, é a que melhor podera representar a area em
estudo.

Em termos de Impactes, segundo o parecer do Instituto da Metereologia, as alteragbes resultantes do
projecto em avaliagdo poderdao implicar que o local onde se encontra actualmente a observacao
meteoroldgica para o Aeroporto de Lisboa deixe de reunir as condigOes técnicas minimas necessarias
para o efeito.

Ainda segundo o parecer acima referido, a volumetria das novas edificagbes poderd afectar os
sensores meteoroldgicos colocados juntos as pistas. Assim, caso tal se verifique devera ser efectuada
a seleccao de novos locais que cumpram o disposto no pontos 4.1 e em especial no 4.1.6 do Cap. 4 do
Anexo 3 (Meteorological Service for International Air Navigation), bem como no 7.1 do Cap. 7 do
Anexo 2 (Rules of the Air) das normas internacionais e praticas recomendadas adoptadas pela ICAO
(International Civil Aviation Organization), no ambito da Convencao de Chicago sobre Aviacdo Civil
Internacional e o ponto 2.1.3 parte II Cap. 2 do “Guide to Meteorological Instruments and Methods of
Observation”, WMO (World Meteorological Organization) n.°8.

7.2. Geologia

De acordo com o EIA, os locais onde estd prevista a construgdo do NCC e da Plataforma Polivalente
situam-se préximo das areas onde a Carta Geoldgica faz referéncia a existéncia de jazidas de fosseis.

Nesse sentido, embora, segundo o EIA, ndo seja expectavel a ocorréncia de impactes negativos
significativos, refere que, caso seja evidenciada alguma jazida fdssil, na fase de construgcdo do NCC e
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da Plataforma Polivalente, devera ser efectuado o acompanhamento da obra por um especialista na
area da geologia.

7.3. Solos

De acordo com o EIA, os solos na area do Aeroporto sdo solos calcarios ndo se verificando a presenca
de qualquer area classificada como Reserva Agricola Nacional ou Reserva Ecoldgica Nacional.

De acordo com o parecer da Direccao Geral de Geologia e Energia, verificou-se ndo haver
sobreposi¢do da area do projecto com areas afectas a recursos geoldgicos.

Segundo o EIA, prevé-se que seja ocupada uma area total da ordem dos 52 ha, dos quais 36 ha sdo
solos ainda n3ao ocupados e os restantes localizar-se-ao sobre zonas ja intervencionadas,
nomeadamente zonas pavimentadas (caminhos de circulagdo e plataformas de estacionamento de
avides) e edificios ja existentes.

Assim, embora se preveja a ocupacao adicional de cerca de 36 ha de solos, dentro do perimetro do
Aeroporto, atendendo a que ndo se tratam de solos protegidos, ndo sao expectaveis impactes
negativos significativos.

Em termos de movimentagdo de terras, embora se preveja um volume elevado de terras sobrantes, o
que se considera um impacte negativo significativo, estes impactes poderdo ser minimizados desde
que implementadas as medidas de minimizagao preconizadas, que se indicam no Anexo I.

7.4. Recursos Hidricos

A zona Norte do Plano de Desenvolvimento do Aeroporto de Lisboa — desde o cruzamento das pistas
03/21 e 17/35 até ao extremo Norte do Aeroporto — esta implantada na bacia da ribeira do Prior
Velho. A ribeira desenvolve-se em superficie livre entre a zona do Prior Velho e a A1, encontrando-se
manilhada a partir desse ponto. Constata-se, ainda, que na envolvente proxima das areas a
intervencionar ndo se registam linhas de agua superficiais.

No que se refere a drenagem, segundo o EIA, no ALS existem sistemas separativos para a drenagem
de aguas pluviais e de aguas residuais, sendo a drenagem das aguas pluviais efectuada para os
sistemas de colectores pluviais do Aeroporto.

Em termos de impactes, atendendo a que: ndo se prevé a intercepgao de linhas de agua, para além
das existentes e que se encontram restabelecidas; as linhas de agua ja se encontram manilhadas; e
gue ndo se prevéem alteracbes as condicdes de drenagem existentes, atendendo a que os dispositivos
de drenagem previstos asseguram a drenagem eficaz dos caudais gerados, considera-se que nao sao
expectaveis impactes negativos significativos.

No que se refere as medidas de minimizagdo, consideram-se adequadas as medidas preconizadas no
EIA, devendo, ainda, ser implementada para a fase de desactivacao do projecto, sempre que possivel
a reposicdo das linhas de agua a céu aberto, devendo qualquer ocupacdo do terreno prever um
corredor verde, livre de qualquer ocupacdo, com uma distancia de pelo menos 5 metros para cada
lado das linhas de agua.

De acordo com o parecer do INETI, devera ser implementado um programa de monitorizacao da
qualidade das aguas subterraneas, na fase de construgdo, que permita detectar a existéncia, quer de
contaminagOes provocadas por derrames acidentais, quer por deficiéncia da rede colectora das aguas
residuais e pluviais lixiviantes.

7.5. Qualidade do Ar

A caracterizacdo da situacdo de referéncia foi efectuada recorrendo a analise das concentragoes
obtidas nas estacoes de medicao da qualidade do ar de Olivais e Entrecampos situadas no concelho de
Lisboa e pertencentes a aglomeracdo da Area Metropolitana de Lisboa Norte, para o ano de 2004.
Estas estagOes estdo equipadas com analisadores automaticos de medigdo em continuo para os
poluentes CO, NO,, NOx, SO,, Ozono e PMy.

De acordo com a analise efectuada, verifica-se o incumprimento do valor limite diario para PMyg e do
valor-limite anual para o NO,, bem como ultrapassagens ao -valor-alvo de ozono para proteccao da
saude humana.
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Os dados resultantes da Monitorizacdo da Qualidade do Ar Ambiente efectuados pela ANA no
perimetro do aeroporto, revelam que, nas campanhas de Inverno 2004/2005 (2 semanas) e de Verdo
de 2005 (2 semanas), ndo se registaram excedéncias aos niveis legislados para CO, NO,, SO, e O3,
mas apresentam valores de PM;o acima do valor-limite diario.

O EIA utilizou, ainda, uma modelagdo matematica - modelo EDMS (Emission Dispersion Modeling
System)- para estimar os niveis de poluentes atmosféricos, na envolvente do aeroporto, junto dos
receptores sensiveis. Os dados de entrada englobaram para além das emissdes no aeroporto as
emissOes do trafego rodoviario nas vias proximas, simulando as concentragGes para um ano. Os valores
obtidos pelo modelo apresentam concentracdes muito elevadas de NO, e muito baixas de PMyq.

Considera-se que a analise efectuada pelo EIA aos valores obtidos no modelo, carece de rigor técnico,
nomeadamente quanto a interligacdo entre os valores obtidos pelas diversas ferramentas de avaliagdo
(medicdo fixa, medicdo indicativa e modelacdo). O EIA comparou valores de NO, do modelo com
valores de NO, das estacdes, os quais ndo sdo efectivamente comparaveis, quando os valores
susceptiveis de serem utilizados para esse fim existem e poderiam ter sido considerados. No que se
refere as particulas em suspensdo, os valores obtidos pelo modelo distanciam-se muito dos obtidos nas
medicdes, mostrando uma subestimacao significativas dos niveis de PM;, face a realidade.

Na fase de construcdo, os impactes foram identificados de forma adequada tendo o EIA apenas
efectuado uma avaliagcdo qualitativa dos impactes gerados- por esta fase do projecto.

Relativamente a fase de exploracdo, foi utilizado o modelo de simulacao EDMS e apresentadas as
concentracgdes de CO, NO,, SO,, particulas e hidrocarbonetos, obtidas para o ano de referéncia (2005)
e para o ano de horizonte de projecto (2015), considerando os dados meteoroldgicos anuais para a
estagdo meteoroldgica da Portela.

A andlise efectuada no EIA prevé a ultrapassagem dos valores-limite do NO,, tendo em conta as
concentracdes de NO, obtidas pelo modelo, nomeadamente nos receptores 6 e 7, onde os valores sao
mais elevados e superiores a 200 pg/m* em cerca de 4% do ano.

Quanto aos valores de particulas em suspensdo, a semelhanca do que ja foi comentado para a
situagdo de referéncia, considera-se que os valores apresentados pelo modelo s3o subestimados.

No que se refere as medidas de minimizagdo para a fase de construgdo, consideram-se adequadas as
medidas apresentadas.

Relativamente a fase de exploragdo, de acordo com a documentacao apresentada, esta previsto um
Programa de Monitorizacao.

Quanto aos poluentes a medir, considera-se que o programa de monitorizacdao que consta do EIA
inclui @ monitorizagao dos poluentes mais relevantes.

No que diz respeito aos locais de amostragem sao propostos, no EIA, 2 pontos dentro do perimetro do
aeroporto, a saber:

- ponto 1- junto ao Edificio 47, na zona sul do Aeroporto entre a 22 circular e a plataforma
central;

- ponto 2 — junto do Centro de Alimentagdo de Pistas Norte (CAP Norte), entre O Bairro de Sao
Francisco e o Caminho de Circulagao Sierra 3.

Considera-se que, face ao resultados do modelo, deverdao ser ainda monitorizados os pontos
referentes aos receptores 6 e 7, a fim de poderem ser confirmadas, ou nao, as potenciais
ultrapassagens aos valores-limite nomeadamente do NO,.

Quanto a duracdo das campanhas, considera-se que no primeiro ano de monitorizacdo, devera ser
respeitado um periodo de amostragem nao inferior a 14% do ano, ou seja nao inferior a 8 semanas,
como somatdrio dos periodos de medicdo de todos os pontos de amostragem. Em funcdo dos
resultados obtidos nesse primeiro ano, o programa de monitorizacdo podera ser ajustado.

Relativamente as técnicas de analise, considera-se que os métodos referidos estdo em conformidade
com os métodos de referéncia estipulados na legislagao.

No caso de confirmagdo da violacao dos padroes de qualidade do ar, o plano de monitorizacao devera
ser revisto no sentido de prever eventuais medidas de gestao ambiental. Importa ainda referir que a
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definicdo das eventuais medidas de gestdo da qualidade do ar, devera ser efectuada em articulacdo
com a entidade competente para a gestdo da qualidade do ar da area onde se insere o projecto, a
Comissao de Coordenagao e Desenvolvimento Regional de Lisboa e Vale do Tejo.

7.6. Ambiente Sonoro

A caracterizacdo da situacdo de referéncia foi efectuada por recurso a medigdes aclsticas num
conjunto de pontos (32 em Lisboa e 10 em Loures), complementada com a simulac3o efectuada para
2005 e com a apresentacao dos relatérios de monitorizacao do ALS (Abril-Outubro 2005 e Outubro
2005-Margo 2006) que contém mapas de ruido validados com medigGes acUsticas em continuo.

No que se refere a Avaliacao de Impactes, na fase de construcdo, o EIA ndo apresenta previsdes de
niveis sonoros junto dos receptores sensiveis ao ruido (em particular, junto das periferias dos bairros
das Calvanas, Musgueira/Camarate), por falta de informacdo sobre o desenvolvimento da obra.
Contudo, o EIA conclui que os impactes ndo serdo significativos dada a distancia a que se encontram
0s receptores sensiveis mais proximos a zona de intervencdo que se confina ao perimetro do
aeroporto e ao facto de estimar um volume maximo de trafego de veiculos pesados de apenas 20
veiculos/dia nas varias vias de acesso a obra, durante 8-10 meses.

Relativamente a fase de exploragdo, verifica-se actualmente a ultrapassagem dos valores de 65dB(A)
no periodo diurno e de 55dB(A) no periodo nocturno, sé por contribuicao do trafego aéreo, em varios
dos pontos amostrados, atingindo o maximo de 5-7dB(A) no periodo diurno e de 9-11 dB(A) no
periodo nocturno, na imediata vizinhanga do ALS. No ano horizonte (2015) essa ultrapassagem
ascendera previsivelmente a 7-9 e 10-12 dB(A), respectivamente, se se mantiver o actual cendrio de
emissOes sonoras de aeronaves.

Os impactes previstos, em fase de exploracdo, apesar de baixa magnitude (acréscimos de 1-2dB(A)),
devem ser considerados como significativos uma vez vém agravar a situagao actual, tanto mais se se
tiver em conta que, na auséncia de medidas de minimizacdo, o acréscimo previsto do nimero de
pessoas expostas a niveis sonoros superiores a 65dB(A) no periodo diurno e a 55dB(A) no periodo
nocturno, de 2005 até 2015, sera de respectivamente, de 54% e de 62,5% (ascendendo, a 195 000
pessoas expostas em periodo nocturno em 2015).

Em termos de medidas de minimizacdo para a fase de construgdao, considera-se que as medidas
preconizadas sdao genéricas, pelo que, devera ser implementado o programa de monitorizagdao em fase
de obra tendo em atencao o referido no Anexo I.

No que se refere a fase de exploragao, as medidas de reducdo de ruido apresentadas, embora tenham
uma eficacia suficiente para minimizar o impacte decorrente do acréscimo do nimero voos até 2015,
nao permitem repor os valores limite acima referidos, pelo que deverdao ser implementadas com a
maior brevidade possivel, com especial énfase para aquelas que contribuem para uma reducao
quantificavel de ruido (ajuste de flaps e aumento de angulo de subida das aeronaves na descolagem)
bem como a redugdo, em periodo diurno, da utilizacao de reverse-thrust nas aterragens.

Devem, ainda, durante o alargado horizonte do projecto, ser implementadas todas as medidas que
permitam uma reducdao continua do impacte sonoro do trafego aéreo, no sentido de ndo se
ultrapassarem os valores de 65 dB(A), em periodo diurno e de 55 dB(A), no periodo nocturno. Em
particular para o periodo nocturno, atendendo ao impacte do trafego aéreo ser mais significativo pela
magnitude da ultrapassagem do valor de 55 dB(A) e pelo nimero total de pessoas expostas a niveis
sonoros que geram incomodidade (em especial, perturbacoes do sono). A definicdo destas medidas
devera resultar de um estudo sobre o tipo de aeronaves, procedimentos de voo e nimero maximo de
aterragens e descolagens, a operar no ALS durante aquele periodo de referéncia (com especial énfase
para o periodo compreendido entre as 00h00 e as 06h00).

Os Programas de Monitorizagdo, quer para a fase de construgdo quer para a fase de exploracdo,
deverdo ter em consideragao o referido no Anexo I do presente parecer.

7.7. Flora, Vegetacdo e Fauna

Em termos da caracterizacao da situacdo de referéncia, segundo o EIA, na maioria das areas em
analise ocorrem predominantemente estruturas herbaceas ruderais, a existéncia de um espago verde
(estrutura introduzida) constituido essencialmente por eucaliptos e alguma espécies de aves
antropofilas.
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Segundo o EIA, ndao foram identificados, na Area do Aeroporto, valores importantes do ponto de vista
das comunidades vegetais naturais, nem valores faunisticos de valor conservacionista. Assim, ndo sdo
expectaveis impactes negativos significativos, quer na fase de construcao, quer na fase de exploracao.

Relativamente aos eucaliptos esta prevista a sua eliminacao, face a localizagao do NCC. Contudo, a
instalacdo de areas arborizadas com dimensao semelhante a area potencialmente afectada, minimiza
0s impactes negativos expectaveis.

7.8. Paisagem

O EIA identificou, em termos de caracterizacdo da paisagem, trés elementos principais: ALS (pistas,
areas operacionais e de equipamentos e outras; areas residenciais, de escritorio e de armazenagem; e
estrutura da rede viaria existente, referindo que a qualidade da paisagem da area de implantacdo do
projecto pode ser classificada de média a reduzida.

Os impactes na paisagem estdo associados as alteragdes no ambiente visual, provocados pelas
operacdes de construgdo (movimentacao de terras e pela remocdo da vegetacdo/decapagem de solos)
e pela presenca de edificios e outras infra-estruturas, que assumirdo um caracter permanente.
Contudo, estas novas construgdes ndo constituirdo um elemento estranho no contexto visual existente
no Aeroporto.

O EIA prevé a implementacdo de medidas de minimizagdo com as quais se concorda, devendo, ainda,
ser efectuada a Integragdo Paisagista de toda a area intervencionada com espécies autdctones, nos
seus trés substratos (arvores, arbustos e herbaceas), com especial incidéncia junto ao NCC e GOC,
tendo em conta os observadores das areas envolventes.

7.9. Ordenamento do Territorio

O presente projecto ndo conflitua com os instrumentos urbanisticos vigentes (PROTAML e PDM de
Loures), no entanto no caso do PDM de Lisboa ratificado verificou-se que a construcao das seguintes
infra-estruturas: Novas Plataformas e Caminhos de Circulagdao, Novo Complexo de Carga (Projecto 8),
Grupo Operacional de Combustiveis (GOC), interferem com zonas classificadas no PDM como “Area
Verde de Proteccdo” que de acordo com o regulamento do PDM de Lisboa sdo areas “non aedificanti”.

No entanto, as areas onde vao ser implantadas as referidas infra-estruturas encontram-se incluidas na
zona de ocupacao do Aeroporto definida pelo Decreto n.0 48542/1968, de 24 de Agosto.

Salienta-se, ainda, o facto de que as areas nas quais serao implantadas as infra-estruturas em questdo
ja foram intervencionadas pela ANA, quer com a abertura de caminhos internos asfaltados e
respectiva impermeabilizagdo, quer com algumas modelacdes efectuadas no terreno.

Neste contexto verifica-se que o PDM de Lisboa ratificado em 1994, e que classifica as areas em
questao como “Areas Verdes de Proteccdao”, ndo teve em conta o Decreto n.° 48542/1968, de 24 de
Agosto, no que se refere a Zona de Ocupacao do Aeroporto.

Assim, atendendo a impossibilidade da relocalizagdo destas infra-estruturas noutro local, conforme
justificado pela ANA, devera ser ponderada a adequacdo do PDM a localizacao das referidas infra-
estruturas e a mesma devera ser veiculada pela Camara Municipal de Lisboa.

7.10. Socio-Economia

Face a crescente procura do ALS e ao crescente nimero de passageiros, considera-se que o presente
projecto funcionara como um elemento catalisador do crescimento das actividades econdmicas e
potenciador do desenvolvimento de negdcios, contribuindo para o reforgo do peso global da area
Metropolitana de Lisboa, enquanto pdlo urbano qualificado e competitivo.

Sendo o ALS uma importante “porta” de entrada/saida do pais, as melhorias previstas pelo Plano de
Desenvolvimento do ALS, em termos de qualidade de servigo, seguranca e comodidade para os
utentes, poderdo contribuir para a consolidacdo de uma imagem de referéncia positiva, da Area
Metropolitana de Lisboa, associada a critérios de eficiéncia e qualidade.

O projecto induzird a criacdo de 750 postos de trabalho ao longo de 3 anos (fase de construcdo) e a
criacdo de 40 postos de trabalho na fase de exploracdo o que se reflectird positivamente na economia
local.
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Os impactes negativos resultantes do projecto, quer na fase de construgdo quer na fase de
exploracdo, incidem na rede viaria, sendo no entanto passiveis de minimizagdao através do rigoroso
cumprimento das medidas de minimizagdo propostas.

Atendendo aos impactes negativos identificados, deverao ser implementadas as medidas propostas no
EIA, corrigidas de acordo com a redaccao que se indicam no Anexo I.

O EIA prevé a implementacdo de planos de monitorizacdo para os descritores mais sensiveis,
nomeadamente da Qualidade do Ar e do Ruido para os quais se manterao os existentes actualmente, e
sera introduzido um plano de monitorizacao para os descritores Uso dos Solos e Gestdo de Residuos
quer para a fase de construgdo quer para a fase de exploragao.

7.11. Patrimonio Historico-Cultural

A metodologia aplicada na caracterizagdo da situagdo de referéncia, considera-se adequada ao tipo de
projecto e a fase em que este foi apresentado em sede de AIA. Com efeito, procedeu-se a uma
pesquisa bibliografica e da Base de Dados do IPA (Sistema Endovélico) sobre a area do projecto e a
prospeccdo sistematica da area nao ocupada por infra-estruturas. Saliente-se que a prospeccao
arqueoldgica foi realizada em dois momentos distintos. Inicialmente, em 2000, no ambito de outro EIA,
e posteriormente, em 2006, na sequéncia do "Pedido de Elementos Adicionais" da Comissdo de AIA e
de forma a incidir sobre a totalidade da area do Novo Terminal de Carga.

Da aplicagdo da metodologia acima descrita, ha a salientar, como resultado dos trabalhos de
prospeccdo, a identificacdo de materiais ceramicos e liticos descontextualizados, provenientes de
entulhos de origem desconhecida (cf. pag.18 Elementos Adicionais 2° Aditamento), e a existéncia de
trés sitios de interesse histdrico, classificados como Imdveis de Interesse Publico (1 - Casa da Quinta
da Francelha de Cima, 2 - Capela de Nossa Senhora da Vitdria e 3 - Igreja de Santiago de Camarate),
nas proximidades do Aeroporto de Lisboa (cf.pag.16, Ibidem).

Embora a actual situacdo de referéncia ndo permita identificar nenhum impacte negativo sobre
patrimoénio, ndo se podera de todo excluir a possibilidade de surgirem vestigios de interesse patrimonial
no decurso dos trabalhos de movimentagdo de terras, decorrentes da execu¢dao do Novo Terminal de
Carga.

Pelo exposto, e no que se refere as medidas de minimizacdo propostas, embora se considere excessiva
a realizagdo de sondagens prévias na zona do Novo Terminal de Carga, dever-se-a, executar o
acompanhamento arqueoldgico dos trabalhos de movimentacao de terras no ambito da construgdo do
Novo Terminal de Carga.

7.12, Situagoes Indutoras de Risco Ambiental

De acordo com o referido no EIA, em relacdo a fase de construcao, os principais riscos associados a
implementacdo do projecto decorrem dos trabalhos de construcdo civil e metalomecanica. Estas
actividades sao indutoras de potencial contaminacao de solos e de recursos hidricos, devido a
libertagdo ou derrame de substancias poluentes, nomeadamente dleos lubrificantes e combustiveis.
Tal podera, no entanto, ser evitado se forem adoptadas todas as medidas preventivas propostas no
EIA, constantes do Anexo I.

A fase de exploragdo ndo acarretara novas tipologias de actividades face as existentes actualmente no
Aeroporto de Lisboa ndo estando como tal previstas novas tipologias de riscos.

Em termos de risco ambiental, destacam-se os riscos associados as operagdes de manuseamento de
produtos, designadamente o abastecimento de aeronaves, que se caracterizam pelo potencial derrame
de combustiveis. O EIA refere também a ocorréncia de fogos ou explosGes nas areas de armazenagem
e abastecimento de combustiveis de aviagdo, ou resultantes de incidentes com aeronaves ou veiculos
cisterna, dos quais resultariam emissOes expressivas de poluentes atmosféricos e o derrame de
quantidades significativas de hidrocarbonetos, com potencial afectacdo de solos e de recursos hidricos.

Estes riscos poderdo sofrer um agravamento em virtude do aumento do movimentos de aeronaves e
consequentemente do aumentos dos quantitativos de produtos manuseados. No entanto, € de realcar
que o projecto de transferéncia GOC permitira que o trafego de camides-cisterna seja efectuado
através da Av. Santos e Castro, um percurso com melhores condigdes de circulagao que levara a uma
reducdo do trafego destes veiculos nas ruas interiores do Aeroporto. Consequentemente havera uma
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reducdo do numero de potenciais receptores e uma diminuicdo da gravidade de um potencial
acidente.

8. Consulta Publica

Considerando que o projecto se integra na lista do anexo II do Decreto-lei n.° 69/2000, de 3 de Maio,
com as alteragdes introduzidas pelo Decreto-lei n.2 197/2005, de 8 de Novembro, a Consulta Publica
(CP) decorreu durante 25 dias Uteis, tendo o seu inicio no dia 18 de Julho e o seu final no dia 22 de
Agosto de 2006.

Embora tenha sido realizado o Relatério de CP, para o qual se remete para uma analise mais
detalhada, entendeu a CA que seria de referir no presente Parecer os aspectos mais relevantes que
surgiram durante o periodo em que decorreu a Consulta.

No periodo da CP foram recebidos seis pareceres, provenientes da Administracdo Local (Camara
Municipal de Loures; Camara Municipal de Lisboa; Junta de Freguesia do Lumiar; Assembleia de
Freguesia do Lumiar), da Associacao Lisboa-Verde e de um cidadao.

Da andlise efectuada, constatou-se ndo haver oposicao ao projecto, no entanto foram manifestadas
algumas preocupacOes relativamente ao aumento da poluicdo do ar e do ruido, aos efeitos na saude
publica, a localizacao do Novo Complexo de Carga e da armazenagem de combustiveis e a afectacdo
de uma mancha verde.

Sintetizando o teor dos pareceres recebidos, indicam-se, a seguir, as principais pretensdes
apresentadas (em /talico) seguido do comentario da CA:

Origem Descricao e Comentarios da CA

- Instalacdo de pré-tratamento dos efluentes produzidos no Aeroporto de Lisboa e
drenados para a rede de saneamento de Lisboa;

Devera ser implementada no ambito do licenciamento do projecto.

- Identificacdo e calculo das dreas destinadas a plantacdo de arvores em planta;

- Identificacdo e quantificacdo das espécies e de arvores e arbustos a replantar;

CM Lisboa - Gdlculo da expectativa do numero de anos da reposicdo dos beneficios ambientais
actuais com a plantagdo de uma mancha arborea equivalente.

Devera ser efectuada a Integracdo Paisagista de toda a area intervencionada com
espécies autdctones, nos seus trés substratos (arvores, arbustos e herbaceas), com
especial incidéncia junto ao NCC e GOC, tendo em conta os observadores das areas
envolventes.

Publicitagdo em pagina da Internet, em linguagem néo técnica, da responsabilidade da
ANA — Aeroportos de Portugal, SA, a seguinte informagdo:

- entidade responsavel pela obra e entidade responsavel pela fiscalizagdo;

- natureza e calendarizagdo dos trabalhos a efectuar;

- medidas de minimizacdo previstas no EIA e medidas de minimizacédo estipuladas na
DIA;

- relatorios do responsavel pela fiscalizagdo quanto ao cumprimento das medidas de
minimizagéo,;

- relatorios ou dados actualizados referentes a qualidade do ar e qualidade do
ambiente sonoro, resultantes da monitorizacdo da operacdo da infra-estrutura
aeroportuaria;

- relatorios periodicos sobre o cumprimento das medidas de minimizacdo previstas para
operacdo aeroportuaria.

CM Loures

Embora j& esteja prevista a informacdo da populagdo potencialmente afectada,
considera-se que a mesma podera, também, ser efectuada através da Internet.
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JF Lumiar

- Elaboragdo de um estudo de trafego afim de amenizar as entradas e saldas de
veiculos pesados pela Avenida Santos e Castro.

Este estudo foi realizado no ambito do projecto da Av. Santos e Castro (CML/ArqPais
2003). Com base nesses valores de trafego é apresentada no EIA uma previsdo para
2005 e 2015;

- Caso seja construido algum depdsito de combustivel, junto ao Novo Complexo de
Carga, deverdo ser tomadas as medidas necessarias quanto a proteccéo de toda a drea
adjacente, incluindo o subsolo.

Esta medida estd contemplada no EIA.

Assembleia
Municipal do
Lumiar

- Proteccdo da drea em construcdo e respectivos estaleiros, junto a Av. Santos e
Castro, de modo a minimizar o impacte visual e os inconvenientes causados pela obra;
- Atengdo as entradas e saidas de veiculos (principalmente pesados) e demais
maquinaria necessaria ao desenvolvimento da infra-estrutura;

- Minimizacdo dos impactes causados pelos trabalhos de construcdo, quer em termos
sonoros, quer em qualidade do ar;

- Armazenamento de terras e entulhos eventualmente contaminados em condicoes de
inteira seguranca e dentro do perimetro das instalacoes da obra;

- Remogéo e trasfega de terras eventualmente contaminadas bem como a remogéo de
entulhos provenientes da demolicdo de edificios cuja estrutura contém amianto, de
forma adequada e segura;

- Implementacéo de todas as medidas necessarias, no sentido de proteger toda a area
adjacente (incluindo subsolo), na construcdo de deposito de combustivel junto do novo
terminal de carga.

A implementacdo destas medidas esta prevista no EIA;

- Instalagdo de barreiras sonoras em toda a extensdo da cerca que divide os terrenos
do aeroporto da Av. Santos e Castro, bem como a arborizacdo da mesma linha.

Esta medida ndo estd prevista no EIA e ndo permite reducdes perceptiveis do ruido
resultante do trafego aéreo, considerando-se ndo se justificar a sua implementagdo. No
que se refere a arborizacdo da mesma linha, estd prevista no EIA a sua reposicao
parcial embora tal medida também ndo confira reducdes perceptiveis de ruido emitido
pelo trafego aéreo;

- Cumprimento do Regime Legal sobre Poluicdo Sonora (Regulamento Geral do Ruido)
aprovado pelo Dec. Lei 292/2000, de 14 de Novembro.

Durante a fase de construcao devera ser dado cumprimento ao RLPS. Na fase de
exploracdo estad prevista a implementacdo de medidas que permitem minimizar o
impacte decorrente do acréscimo do nimero voos até 2015, devendo, ainda, durante o
alargado horizonte do projecto, ser implementadas todas as medidas de reducdo de
ruido que permitam uma reducao continua do impacte sonoro do trafego aéreo, no
sentido de ndo se ultrapassarem os valores de 65 dB(A) no periodo diurno e de 55
dB(A) no periodo nocturno.

Associacdo
Lisboa-Verde

Estudar uma nova localizagdo para a construcdo do Novo Complexo de Carga e para o
novo local de armazenagem de combustiveis, de forma a preservar a mancha de
eucaliptos existente na area.

Esta prevista a reposicdo parcial da vegetacdo no local, ndo sendo possivel a
relocalizacdo do NCC, na medida em que a localizacdo prevista foi adoptada para
possibilitar o descongestionamento do trafego rodoviario nas actuais vias de circulagdo
de acesso ao Aeroporto.

cidadao

Solicita a elaboragdo de um Estudo de Avaliagdo Ambiental Estratégica, conforme
estabelecida na directiva 2001/42/EC, que avalie em pormenor o desenvolvimento
sustentavel da drea de estudo, e que esta avaliacdo inclua o estudo detalhado dos
impactes para a Saude Pdblica.

Embora se compreenda o solicitado pelo cidaddo, considera-se que o instrumento de
Avaliacao de Impacte Ambiental de um projecto é suficiente para identificar e
minimizar os impactes decorrentes do projecto. Pelo que esta pretensao nao devera
ser considerada.
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Foi recebido, ainda, fora do prazo do periodo da Consulta Publica, um parecer do Gabinete do Chefe
de Estado Maior do Ministério da Defesa Nacional da Forca Aérea, referindo que, embora nao se
preveja a interferéncia no funcionamento dos equipamentos de feixes hertezianos da Forca Aérea,
caso venha a verificar-se uma situacao de conflitualidade, a ANA tera de se comprometer a efectuar as
correcg0es necessarias e suportar os custos inerentes a essas alteragdes. Informa, também, sobre a
existéncia de cabos de fibra dptica enterrados, com origem no AT1 e tém orientacao para varios locais
da cidade de Lisboa, estando os elementos necessarios e relativos a sua implantacao na posse da
Direccdo Geral de Infra-Estruturas do Ministério da Defesa Nacional, no @mbito do projecto SICOM II.

Em caso de interferéncia no funcionamento dos equipamentos de feixes hertezianos da Forca Aérea, a
ANA tera de efectuar as correccdes necessarias e suportar os custos inerentes a essas alteracoes.

9. Conclusao

O Aeroporto de Lisboa (ALS) fica situado na cidade de Lisboa (freguesias de Santa Maria dos Olivais,
Charneca, Lumiar, Alvalade, S. Jodo de Brito), localizando-se as suas pistas, em parte, no concelho de
Loures (freguesias de Camarate e Prior Velho).

O presente projecto consiste numa série de intervencdes a efectuar, integralmente, no interior do
actual perimetro do Aeroporto, ndo envolvendo a construcdo de novas pistas de descolagem ou
aterragem, e tem como objectivo responder, com condi¢cdes operacionais adequadas, as previsdes de
crescimento de trafego aéreo e ao aumento do fluxo crescente de passageiros previsto, garantindo
niveis de servigo, quer de oferta quer da qualidade das suas instalagGes, e seguranca adequados, até
2015, ano em que se prevé o encerramento do Aeroporto.

O Plano de Desenvolvimento do ALS consiste:

- na construcdo de novas plataformas de estacionamento de aeronaves e reformulagao de outras
ja existentes;

- na remodelagdo de mdltiplos edificios e instalacdes ja existentes e construcao de alguns novos
edificios;
- na expansao de vias de circulagdo de aeronaves (taxiways);

- na desactivacdo de equipamentos de armazenagem de combustiveis existentes e instalacdo de
novos;

- nainstalagdo de equipamentos de sinalizacdo e de fornecimento de poténcia eléctrica.

A CA considerou determinante nesta AIA, face as caracteristicas e localizacdo do projecto, os
descritores Ordenamento do Territdrio, Sdcio-Economia e Ambiente Sonoro.

Em termos de impactes positivos identificados, salienta-se que o Plano de Desenvolvimento do ALS
funcionara como elemento catalisador do crescimento das actividades econémicas e permitira:

= dar resposta a crescente procura do Aeroporto e ao nuimero de passageiros e de
movimento de aeronaves;

= melhorar o servico de transporte com qualidade, seguranca e comodidade, para a
populacdo, que contribuird para a consolidacdo de uma imagem de referéncia positiva da
area Metropolitana de Lisboa, aumentando a sua capacidade competitiva;

= melhorar os acessos ao Aeroporto que contribuirdo para a melhoria do servico prestado
a0s passageiros;

= criar postos de trabalho, quer durante a fase de construcao quer durante a fase de
exploracdo, o que se reflectira positivamente na economia local.

No que se refere aos impactes negativos identificados, destacam-se os impactes relacionados com o
volume de terras sobrantes, com o Ambiente Sonoro, devido ao acréscimo expectavel de voos até
2015 e o Ordenamento do Territdrio, na medida em que se verifica a interferéncia de algumas infra-
estruturas, com zonas classificadas no PDM como “Area Verde de Proteccao” que de acordo com o
regulamento do PDM de Lisboa sdo areas “non aedificanti”.

No que se refere ao volume de terras sobrantes e ao Ambiente Sonoro, considera-se que os impactes
sao minimizaveis desde que sejam cumpridas as medidas indicadas no Anexo I ao presente Parecer.
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Quanto ao Ordenamento do Territorio, verificou-se que, no caso do PDM de Lisboa ratificado, a
construcdao das Novas Plataformas e Caminhos de Circulagao, do Novo Complexo de Carga (Projecto
8) e do Grupo Operacional de Combustiveis (GOC), interferem com zonas classificadas no PDM como
“Area Verde de Protec¢ao”, tal como acima referido.

No entanto, as zonas onde vao ser implantadas as referidas infra-estruturas encontram-se incluidas na
Zona de Ocupacao do Aeroporto definida pelo Decreto n.© 48542/1968, de 24 de Agosto. Salienta-se,
ainda, o facto dessas areas ja terem sido intervencionadas pela ANA, quer com a abertura de
caminhos internos asfaltados e respectiva impermeabilizagdo, quer com algumas modelacOes
efectuadas no terreno.

Neste contexto verifica-se que o PDM de Lisboa ratificado em 1994, e que classifica as areas em
questdao como “Areas Verdes de Proteccdo”, ndo teve em conta o Decreto n.° 48542/1968, de 24 de
Agosto, no que se refere a Zona de Ocupacao do Aeroporto.

Tendo por base o atras exposto, e aceitando-se a justificacdo do proponente da impossibilidade de
relocalizacdo destas infra-estruturas, a CA considera que podera ser emitido parecer favoravel ao
projecto, condicionado ao cumprimento das Medidas de Minimizacdo e Programas de Monitorizacdao
constantes do Anexo I, ao presente parecer.
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Anexo 1 — Medidas de Minimizacdo e Programas de Monitorizacdao

Medidas de Minimizacao

Estaleiros

- Localizar o(s) estaleiro(s) de obra, locais de depdsito de materiais e outras infra-estruturas
temporarias, necessarias durante a fase de obra, nos locais previstos no EIA;

- Limitar a zona de obra a area estritamente necessaria e vedar ou delimitar a area do estaleiro com
marcas visiveis;

- Evitar a utilizacdo de solos naturais para a seleccdo dos acessos para o(s) estaleiro(s) devera
considerar, preferencialmente, as vias ja impermeabilizadas;

- Assegurar a eficaz fiscalizacdo ambiental da obra e o cumprimento rigoroso das boas praticas ao
nivel da exploragdo e manutencdo dos equipamentos afectos a mesma;

- Assegurar a drenagem dos efluentes gerados no estaleiro da obra para o sistema de drenagem de
aguas residuais, se existente, e o seu posterior encaminhamento para destino final adequado;

- Conduzir as operacbes de manuseamento de oleos numa area do estaleiro especificamente
concebida para esse efeito (limitada e impermeabilizada), no sentido de permitir reter um eventual
derrame;

- Armazenar os Oleos usados em recipientes adequados e de perfeita estanquicidade, sendo
posteriormente enviados a destino final adequado, privilegiando-se a sua reciclagem;

- Implementar um sistema de lavagem de rodados a saida do(s) estaleiro(s), de modo a evitar o
arrastamento de poeiras e lamas para as vias rodoviarias;

- Promover a sensibilizacdo dos recursos humanos afectos as obras, no sentido da prevencao e
mitigacdo de incidentes envolvendo derrames de produtos quimicos, diluentes, gasdleo e dleos;

- Sinalizar, de forma adequada e ajustada a sinalizacdo existente, os locais de entrada e saida de
viaturas, prevenindo a ocorréncia de acidentes;

- Proceder a remogdo de todo o material excedente e a recuperagao paisagistica das zonas ocupadas
pelo estaleiro, mediante a restituicdo do coberto vegetal original e a reposicao da morfologia dos
terrenos, na fase de conclusao da obra e desactivacao do estaleiro;

- Proceder a protecgdo da area em construgdo e respectivos estaleiros, junto a Av. Santos e Castro,
de modo a minimizar o impacte visual e os inconvenientes causados pela obra;

Geologia

- Providenciar a presenca de um especialista na area da geologia, durante as obras de construgdo do
Novo Complexo de Carga e da Plataforma Polivalente, caso seja evidenciada alguma jazida fdssil, no
sentido de acautelar a ndo ocorréncia de impactes negativos ao nivel do patrimdnio geoldgico,
medida que constituird ainda uma oportunidade para o enriquecimento do conhecimento geoldgico
local.

Solos

- Proceder a definicdo criteriosa do(s) locais para se proceder ao depdsito definitivo das terras
sobrantes, ndo devendo situar-se em areas definidas como solos classificados, em particular Areas
definidas como Reserva Agricola Nacional, Reserva Ecoldgica Nacional ou areas de uso agricola.
Sugere-se a consulta de entidades oficiais (Camara Municipal de Lisboa, Camara Municipal de
Loures, Comissdao de Coordenacdao e Desenvolvimento Regional de Lisboa e Vale do Tejo)
relativamente a potenciais localizacdes onde o depodsito de terras possa ser Util para outras obras
em que sejam necessarias terras, ou, caso tal ndo seja possivel, na identificacdo conjunta de locais
aceitaveis e adequados para as terras sobrantes destas obras;
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Gestado de Residuos

Fase de construcdo

- Identificar todos os equipamentos/edificios que venham a ser desmantelados e todos os residuos
que venham a ser gerados durante a fase de construcdao e fazer o inventario, incluindo a
quantificagdo e a caracterizacdo dos residuos resultantes, devendo ser-lhes dado o destino final
adequado tendo em conta a legislacao aplicavel relativamente aos residuos;

- Evitar o derrame de quaisquer produtos poluentes (ex.: betumes, dleos, lubrificantes, combustiveis,
produtos quimicos e outros materiais residuais da obra) nos solos, procedendo ao seu
acondicionamento adequado em contentores estanques, ou areas impermeabilizadas, antes de
serem encaminhados para destino final adequado;

- Efectuar a armazenagem temporaria de residuos, designadamente, de residuos no estado liquido
ou com potencial lixiviagdo, em areas cobertas, impermeabilizadas e com contencdo secundaria.
Este aspecto devera ser alvo de especiais cuidados no caso dos residuos perigosos;

- Efectuar a instalacao de contencdo secundaria nas areas de armazenagem de produtos quimicos,
combustiveis, dleos lubrificantes e dleos usados, nos estaleiros de obra;

- Identificar as areas de armazenagem de residuos adequadamente, evitando quer misturas de
residuos ndo compativeis quer misturas de residuos com materiais/produtos novos;

- Transportar os residuos gerados na fase de obra, a destino final por entidades de transporte
devidamente autorizadas para esse fim. O destino final a ser dado aos residuos gerados, devera ser
uma entidade/instalacdo devidamente licenciada para o efeito;

- Efectuar a fiscalizacdo das praticas de gestdo de residuos dos empreiteiros, durante a fase de
construgdo, nomeadamente no que respeita a adequada identificacao dos residuos, ao cumprimento
dos requisitos legais relativos a guias de acompanhamento de residuos e utilizagdo de operadores
de gestdo de residuos licenciados;

Fase de exploracdo

- Efectuar o transporte dos residuos gerados durante a fase de exploracdo a destino final por
entidades de transporte devidamente autorizadas para o efeito;

- Promover a adopgdo de solugbes de gestdo de residuos que privilegiem a reciclagem e a
valorizacao;

- Dotar as areas de armazenagem de dleos e produtos quimicos, que venham a ser construidas, de
contengao secundaria e de dispositivos de combate a derrames (ex.: produtos absorventes);

- Ndo langar a descarga de quaisquer produtos poluentes (ex. Oleos, lubrificantes, combustiveis,
produtos quimicos e outros residuos), na rede de colectores pluviais e ao nivel das areas
técnicas/oficinas de manutencdo, e evitar o seu derrame acidental nos solos, procedendo ao seu
acondicionamento e armazenagem adequados, em contentores estanques/areas impermeabilizadas,
antes de serem encaminhados para destino final adequado;

Recursos Hidricos

Fase de Construcdo

- Efectuar todas as operacdes de abastecimento e manutencao da maquinaria a utilizar na fase de
construgao em local apropriado para o efeito, devidamente impermeabilizado e com capacidade de
contengao;

Fase de exploracdo

- Efectuar a manutencdo do programa de monitorizacdo de aguas residuais e pluviais em vigor na
ANA, no sentido de avaliar a eficacia dos equipamentos de pré-tratamento instalados e que se
prevéem instalar;

- Efectuar uma manutencdo regular dos equipamentos de pré-tratamento de efluentes, no sentido de
manter a eficacia do tratamento;
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Fase de desactivacdo

- Efectuar a reposicao das linhas de agua a céu aberto, devendo qualquer ocupacdo do terreno
prever um corredor verde, livre de qualquer ocupacao, com uma distancia de pelo menos 5 metros
para cada lado das linhas de agua;

Qualidade do ar

- Implementar durante as operacdes de escavacdo e deposicao de terras e de carga de veiculos de
transporte de terras a depdsito definitivo um sistema de aspersao controlada de agua para
actuacgao, sempre que o teor de humidade do material for reduzido (com condigcdes para dar origem
a libertagdo de poeiras aguando do respectivo manuseamento);

- Efectuar as operagOes de carga de terras em veiculos de transporte a depdsito cuidadosamente, no
sentido de evitar a queda de material (terras) para o pavimento, a rapida limpeza do pavimento
sempre que acidentalmente ocorra queda de material, e proteger contra a acgao do vento as cargas
dos veiculos de transporte de terras (cobertura das cargas), no sentido da minimizagdo da emissao
de poeiras nos respectivos percursos;

- Implementar um controlo das condicdes de limpeza dos locais de obras e estaleiros no sentido de
evitar acumulagdo de poeiras susceptiveis de serem ressuspensas, quer por accao do vento, quer
por accdo da movimentacao de veiculos;

- Efectuar a relocalizacdo dos locais de observacdao meteoroldgica para o Aeroporto de Lisboa e dos
sensores meteoroldgicos colocados juntos as pistas, caso se verifique a afectagdo dos actualmente
existentes, devendo a seleccdo de novos locais cumprir o disposto nos pontos 4.1 e em especial no
4.1.6 do Cap. 4 do Anexo 3 (Meteorological Service for International Air Navigation), bem como no
ponto 7.1 do Cap. 7 do Anexo 2 (Rules of the Air) das normas internacionais e praticas
recomendadas adoptadas pela ICAO (International Civil Aviation Organization), no ambito da
Convencao de Chicago sobre Aviacao Civil Internacional e o ponto 2.1.3 parte II Cap. 2 do “Guide to
Meteorological Instruments and Methods of Observation”, WMO (World Meteorological Organization)
n.og8.

- Ambiente Sonoro

Fase de Construcdo

Executar os trabalhos geradores de niveis sonoros mais elevados durante as horas do dia, onde
a perturbacao induzida na comunidade vizinha seja menos relevante e exclusivamente durante a
vigéncia do periodo entre as 7h e as 18h;

Fase de exploracdo

Efectuar as operacOes de aterragem e de descolagem, de acordo com os procedimentos
conducentes a menor emissao de ruido, pelo que o Aeroporto de Lisboa deve monitorizar o seu
estrito cumprimento;

Efectuar as rotas de voo sobre Lisboa e sobre Loures de forma a garantir 0 menor percurso
sobre as respectivas comunidades, minimizando, assim, os efeitos do ruido emitido, pelo que
deve ser monitorizado o seu estrito cumprimento pelo Aeroporto;

Desactivar os geradores auxiliares da aeronaves nas posicdes de estacionamento;

Reduzir a utilizacdo dos reverse-thrust nas aterragens, no periodo diurno e proibir a sua
utilizagdo no periodo nocturno;

Ajustar a utilizacao dos flaps das aeronaves, para minimizar a emissdes de ruido nas operagoes
de voo;

Rever os angulos de subida das aeronaves na descolagem para maior redugdo de ruido;

Implementar todas as medidas que permitam uma redugdo continua do impacte sonoro do
trafego aéreo, no sentido de ndo se ultrapassarem os valores de 65 dB(A), em periodo diurno e
de 55 dB(A), no periodo nocturno. Em particular para o periodo nocturno, a definicdo destas
medidas deverd resultar de um estudo sobre o tipo de aeronaves (em funcdo da sua
classificagdo sonora), procedimentos de voo e nimero maximo de aterragens e descolagens, a
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operar no ALS durante aquele periodo de referéncia (com especial énfase para o periodo
compreendido entre as 00h00 e as 06h00);

Fauna, Flora e Vegetacao

- Proceder a colocagdo de vegetagdo na area junto ao limite noroeste, que possibilite manter, dentro
do possivel, o continuum verde actualmente existente;

Paisagem

- Separar os solos de boa qualidade presentes nas areas a intervencionar dos restantes, antes dos
trabalhos de movimentagao de terras, tendo em vista a sua posterior utilizacdo na recuperacao das
areas intervencionadas que nao serao impermeabilizadas;

- Efectuar o armazenamento dos materiais provenientes da decapagem em locais devidamente
assinalados para evitar a ocorréncia de fendmenos erosivos, caso esteja prevista a sua reutilizacdo;

- Efectuar o armazenamento de terras em pargas de 3 m de largura e 1, 5 m de altura, protegidos
com vedacao propria;.

- Efectuar a Integragdo Paisagista de toda a area intervencionada com espécies autdctones, nos seus
trés substratos (arvores, arbustos e herbaceas), com especial incidéncia junto ao NCC e GOC, tendo
em conta os observadores das areas envolventes;

Ordenamento do Territorio e Socio-Economia

- Diligenciar, com a maior brevidade possivel, junto da Camara, no sentido da adequacao do PDM a
localizacdo das Novas Plataformas e Caminhos de Circulagdo, do Novo Complexo de Carga e do
Grupo Operacional de Combustiveis (GOC), tendo em conta que o Decreto n.° 48542, que define as
zonas de ocupacao do Aeroporto de Lisboa, se encontra em vigor desde 1968;

- Implementar um cuidadoso sistema de sinalizacao, informando a proximidade das obras e a saida
de veiculos, devendo ainda assegurar-se boas condicoes de visibilidade em zonas de cruzamento ou
entroncamento nas estradas de circulacdo e acesso as zonas de obra;

- Garantir a coordenacdo do movimento prdprio das obras evitando a hora de ponta e adoptando,
ainda, um reforgo de sinalizacdo e apoio de policiamento sempre que necessario;

- Proceder a proteccdo e delimitagdo das areas afectas a obra de modo a possibilitar o trafego
alternado na via;

- Disponibilizar informacdo, particularmente, junto da populacdo potencialmente afectada sobre:
entidade responsavel pela obra e entidade responsavel pela fiscalizacdo; natureza e calendarizacao
dos trabalhos a efectuar e eventuais condicionamentos; medidas de minimizacao previstas no EIA e
medidas de minimizacdo estipuladas na DIA; relatdrios do responsavel pela fiscalizagdo quanto ao
cumprimento das medidas de minimizagao; relatérios ou dados actualizados referentes a qualidade
do ar e qualidade do ambiente sonoro, resultantes da monitorizacao da operagao da infra-estrutura
aeroportuaria; relatorios periddicos sobre o cumprimento das medidas de minimizacdo previstas
para operagao aeroportuaria;

- Acautelar/assegurar a acessibilidade proposta para o Novo Complexo de Carga — Av. Santos e
Castro — considerando que o projecto pressupde que a mesma (em fase de construcdo) lhe
assegurara o acesso;

- Fomentar a circulacgdo do maior nimero possivel de veiculos com origem e destino no Novo
Complexo de Carga fora do periodo de ponta da manha e da tarde, evitando os seguintes periodos:
entre as 07:30 e as 10 horas, e entre as 17:00 e as 19:30 horas.

- Promover a sensibilizacdo dos operadores associados ao Novo Complexo de Carga, no sentido de
dar preferéncia aos acessos a partir da Av. Santos e Castro, independentemente da sua origem e
destino, evitando a circulacdo pelo troco do Eixo Central do Alto do Lumiar;

Patrimonio

- Efectuar o acompanhamento arqueoldgico dos trabalhos de movimentacdo de terras no ambito da
construgao do Novo Terminal de Carga;
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Andlise de Risco
- Disponibilizar kits de material absorvente de derrames durante a fase de obra;

- Instalar bacias / tabuleiros de contencdo secundaria e de telheiros/coberturas em todas as areas
exteriores de armazenagem de produtos quimicos, diluentes, gasdleo, dleos descofrantes, 6leos
lubrificantes e combustiveis em obra;

- Efectuar a armazenagem segregada de produtos inflamaveis e sinalizacdo adequada, no sentido da
prevencao de incéndios;

- Afixar na obra, em local visivel, uma lista de contactos de entidades a contactar em caso de
ocorréncia de acidentes — ex: Bombeiros, PSP, Emergéncia Médica.

- Efectuar a remogao e envio, para destino final adequado, dos residuos resultantes de derrames
(ex: terras contaminadas) que deverdo ser geridos como residuos perigosos.

Programas de Monitorizacao

Qualidade das aguas subterréneas

Implementar um programa de monitorizagdo da qualidade das aguas subterréneas, na fase de
construgdo, que permita detectar a existéncia, quer de contaminacdes provocadas por derrames
acidentais quer por deficiéncia da rede colectora das aguas residuais e pluviais lixiviantes.

Qualidade do Ar

O Programa de monitorizacdo, devera ser apresentado ao IA, apds a sua revisao, tendo em
consideragao o que se indica a seguir:

Locais de amostragem
- métodos-de-tratamento-dos-dados
Deritérios-d hacs e

No que diz respeito aos locais de amostragem, para além dos 2 pontos propostos, designadamente
junto ao Edificio 47, na zona sul do Aeroporto entre a 22 circular e a plataforma central (ponto 1) e
junto do Centro de Alimentacdo de Pistas Norte (CAP Norte), entre O Bairro de Sdo Francisco e o
Caminho de Circulagdo Sierra 3 (ponto 2), —a—€Adeverdo ser, ainda, monitorizados os pontos
referentes aos receptores 6 e 7 identificados na simulacdo das concentragdes de poluentes de ar
ambiente a fim de poderem ser confirmadas, ou ndo, as potenciais ultrapassagens aos valores-limite
nomeadamente do NO,;

Duracdo das Campanhas

- Quanto a duracdo das campanhas, —a—EA—considera-se que no primeiro ano de monitorizagdo,
devera ser respeitado um periodo de amostragem ndo inferior a 14% do ano, ou seja ndo inferior a 8
semanas, como somatdrio dos periodos de medicdo de todos os pontos de amostragem. Em funcdo
dos resultados obtidos nesse primeiro ano, o programatane de monitorizagao podera ser ajustado;

Medidas de Gestdao Ambiental

- No caso de confirmacdo da violagdo dos padrdes de qualidade do ar, o programa de monitorizacdao
devera indicar medidas de gestdo ambiental. A definicdo das eventuais medidas de gestdo da
qualidade do ar, devera ser efectuada em articulacdo com a entidade competente para a gestdo da
qualidade do ar da area onde se insere o projecto, a Comissdo de Coordenacdo e Desenvolvimento
Regional de Lisboa e Vale do Tejo.

Ambiente Sonoro

Fase de construcdo

O Programa de Monitorizagdo a apresentar ao IA quando conhecidos mais pormenores do
desenvolvimento da obra, devera, face a proposta apresentada no documento “Aditamento”:

= indicar detalhadamente os locais de monitorizagdo os quais devem incluir ainda, se aplicavel,
locais associados a eventuais reclamacdes e na proximidade dos caminhos preferenciais de
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circulacao de veiculos pesados de acesso aos estaleiros e de saida em direccdo aos locais de
deposito de escombros/terras;

= estabelecer o nUmero minimo de amostras e respectiva duragao, por ponto;
= estabelecer a frequéncia de amostragem (recomenda-se que nao seja superior a trés meses);
= avaliar a eficacia das medidas de reducdo adoptadas e, se necessario, propor novas medidas.

Fase de exploracao

Os Relatoérios de Monitorizagdo, elaborados por cada semestre IATA, deverao incluir uma analise da
eficacia das medidas de reducdo adoptadas e, se necessario, propor novas medidas. Os referidos
relatérios devem ser apresentados ao IA até um més e meio apds a conclusdo de cada semestre, sem
prejuizo de poder ser também apresentado um relatoério referente a cada ano IATA.
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Anexo 2 - Pareceres das Entidades Externas
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